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Pattite mezi piloty, ktefi by radi ziskali dalsi
kvalifikace? Nebo jste fandové PC simuldtora
a chtéli byste zaZit a délat néco vic nez jen
koukat do obrazovky? Neztracejte ¢as na zemi,

jdéte létat na simulitor!

Text: Toméas Jan, foto: Martin Chovan a archiv redakce

Prvni simuldtory zadaly vznikat jiz v dobé
prvni svétové vilky. Byly to primitivni re-
pliky letadel s mnoha elektromechanicky-
mi &stmi. O par let pozdéji zacaly vznikat
jiz vylepsené typy simulitoru, které napodo-
bovaly i pohyb. Pravdépodobné nejzndmé;jsi
je tzv. Link Trainer z roku 1929, sestrojeny
Erwinem Linkem v USA. Tento ,simulitor”
mél pohyblivou zdkladnu, jez se nakldnéla ve
tfech osich. Jeho téelem bylo zdokonalovat
posadky pti létani podle ptistroji. Zpocitku
byl mezi piloty ptijiman s rozpaky, zlom viak
nastal v roce 1934, po sérii nékolika fatdlnich
nehod pfi ptistrojovém létani, kdyZ americ-
k4 armdda nakoupila &tyfi tyto simuldtory.

Tento okamzik by se prévem dal povaZovat
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za zrozeni simuldtorového 1étdni, protoZe do
roku 1945 nakoupila armada kolem 10 000
téchto zatizeni. Ve sluzbé pak byly az do za-
&atku 70. let.

Simulator do civilu

Stejné tak jako v armdd¢, bylo nutné cvi-
dit piloty i v civilu. Prvni simuldtor vlastnila
spole¢nost Pan American (FR ¢. 4). Sestro-
jen byl Curtissem Wrightem a dodan v roce
1948. Simuloval letoun Stratocruiser. Nehy-
bal se a nemél Z4dnou vizualizaci, v kokpitu
viak fungovaly vSechny pfistroje a posidky
jej hodnotily velmi kladné. Na konci padesa-
tych let byly simulétory vylep§eny o moZnost
pohybu, tzv. ,full motion®
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Dalsi zlep§eni simuldtord pfedstavovala vi-
zualizace. Prvni systémy vyuzivaly pfenosu
z kamery, kter4 letéla nad modelem terénu
a naklanéla se na zakladé vychylek kormidel
letadla. Pilot tak dostaval relativné vérny ob-
raz, oviem pouze v omezeném prostoru ko-
lem leti§té. S timto typem vizualizace se viak
setkdvime dodnes, i kdyZ se pribéhu Sedesd-

tych let preslo na pocitatovou simulaci.

Pouziti

V soudasné dobé jsou nejlepsi letecké simu-
latory téméf 100% kopii redlného letadla, co
se tykd vybaveni kokpitii i letovych vlastnosti.
Jsou plné pohyblivé, citite zrychleni ve v§ech
smérech, dokazi simulovat i kout v kabiné,
atd. Tento typ simuldtort se pouzivd pro vy-
cvik posadek leteckych spole¢nosti, pro opa-
kovaci vycviky a pfezkouseni. Jejich tcelem
je pfipravit piloty na nouzové stavy, které ne-
Ize na redlném letadle cviéit, jako jsou tfeba
poziry motoru, oddéleni motoru od letadla,
ztrita pretlaku, poskozeni hydrauliky, dhyb-
né manévry GPWS, TCAS a mnoho dalsi-
ho. Zé4vad a postupi, které lze simulovat, je

nespocet, a co navic, zévady se na simuldtoru

Full Flight Simulator letounu L-410 patfici letecké spolecnosti Let's Fly
z Ostravy. Je umistén pifmo na letisti Ostrava-Mosnov. Cenu za hodinu se
nam nepodafilo zjistit, ale cena za vycvik MCC, coZ je 20 letovych hodin,
je 58 500 K¢. Je to jediny simultor umistény na Moravé, coz usnadnf ro-
zhodovani pravé vam, ktefi to mate do Prahy daleko.

jesté kombinuji, piloti jsou tedy cvideni na si-
tuace, u nichz je pravdépodobnost, Ze k nim
redlné dojde, pomérné mizivd. Nutno dodat,
Ze tyto simuldtory jsou v provozu téméf 24
hodin denné, kromé nutnych pauz na udrz-
bu. V souéasné dobé je aZ nedostatek téchto
typt simuldtori.

Dile se letecké simuldtory pouZivaji pro vy-
cvik IFR a MCC - soudinnosti vicepilotni
posidky. Tyto simulatory jiZ nemusi byt tak
dokonalé jako typové simuldtory, o nichZ byla
te¢ vySe. Kazdy simuldtor tedy dosahuje ur-

¢ité technické trovné a je uréen pro dany vy-

-

cvik, téchto simulatort je tak vice typi. Nej-
vy$§i trovert piedstavuji typové simulitory
FFS (Full Flight Simulator). Tyto simuldtory

jsou uréené k vycviku na konkrétni typ (Boe-

Novy FNPT Il MCC spole¢nosti F-AIR se ndm
jevil jako nejlepsi pfi poméru cena/vykon.
Dokaze simulovat dva typy letound, Piper
Seneca V a Beechcraft B200. Je vybaven
avionikou, se kterou se setkate ve vétsiné
malych letadel, ur¢enych pro provoz za IMC.
Pracovisté instruktora je témér stejné jako
u simulatoru ATR. Oba pochdzeji totiz od stej-
ného vyrobce. Cena za hodinu je 1800 K.
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ing 737, Airbus A320 apod.). Dalsi kategorii
tvoti simuldtory FNPT - Flight Navigation
Procedure Trainer (trenaZér letovych a navi-
gaénich postupt). Tento typ se podle trov-
né rozdéluje na FNPT I, FNPT II a pouzi-
v4 se piedeviim na vycvik letd podle ptistro-
j8; pokud je schvilen, lze jej vyuZit i na vyevik
MCC. Nejniz§i Grovni simuldtort je BITD
— Basic Instrument Training Device (zaklad-

ni piistrojové vycvikové zafizeni).

Kam si jit zalétat?

V CRse nachizejisimuldtory FEFSaFNTPII.
Dva FFS (B737, A319) a jeden FNTP II/
MCC (ATR 42/72) provozuji Ceské aero-
linie. Spole¢nost Let’s Fly provozuje FSS
na letoun L-410 a FNPT II/MCC letounu
AN-28. Novinkou u spole¢nosti F-AIR je
novy FNPT II/MCC na letoun PA-34 Se-
neca V a Beechcraft B200. Ptipomenout Ize
projekt simuldtoru B737NG, ktery sice za-
tim nem4 Z4dnou certifikaci, ale byla by sko-
da ho zde nevzpomenout.

Jak jiz bylo zminéno v tvodu ¢lénku, jste-li
letecky nadSenec a chcete zaZit vic nez jen 1é-

tini u poéitale, simulator je pro vas dalsi vy-
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Jediny nepohyblivy simuldtor, tzv. Fixed
Based u spole¢nosti CSA. Tento FNPT Il
MCC pouzivaji CSA jak pro vycvik svych
posadek, tak pro zdjemce z leteckych skol.
Diky své moderni avionice, FMS, autopi-
lotu je vhodny zejména pro vycvik MCC.
Nutno podotknout, Ze zdjemclim poskytne
pravdépodobné nejlepsi vstup do do-
pravniho létani. Nevyhodou je vy3si cena,
3200 K&/hod.

zvou, a pro piloty, kteti si zvySuji kvalifikaci,
je to krok kuptedu. Ovsem ktery simultor si
vybrat? Po pravdé fe¢eno, kazdy by si asi rad
zalétal na FFS A319 nebo B737, ale cena za
hodinu na takovém simuldtoru se pohybu-
je v fadech desitek tisic, coZ je tudiZ pro vét-
$inu lidi nedosaZitelné, a pokud nepottebu-
jete typovy vycvik, i zbyte¢né. MoZnosti, jak
si u CSA zalétat, je ENPT II letounu ATR.
Jeho nevyhodou je vyssi cena, kter4 za hodi-
nu ¢ini 3200 K¢ bez DPH a instruktora. Po-
kud vdm nedélaji penize problém, je to simu-
lator na $pickové trovni. Nelze na ném sice
odlétat kompletni typovy vycvik, ale nabizi
pravdépodobné nejvyssi Groven v oblasti vy-
cviku MCC.

V Letnanech se nachdzi simuliator FNPT II
TL-28. Je vhodny jak pro vycvik IR, tak
MCC.

Toto zafizeni bylo ptivodné typovym simu-
litorem AN-28, oviem pro vycvik MCC byl
poupraven. Zmény se tykaly zejména pod-
vozku, ktery je na AN-28 pevny a na simuli-
toru zatahovatelny, dale byly upraveny i leto-

vé vlastnosti, aby se letoun nechoval jako hor-
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noplo$nik. Vyhodou je pohyblivost simulto-
ru, coz byvd u FNPT luxusem. Na simul4-
toru uZ je zna¢né znit jeho stifi. Pro pilot-
ni vycvik plné dostacuje, piloty potési viemy
pti pohybu simuldtoru, plusem je i dostup-
nost v Praze. OvSem poc¢itaové nadsence by
mohl zklamat, zejména pak nedokonalou vi-
zualizaci.

FFS TL-410 se nachézi v Ostravé. Tento si-
muldtor je raritou, jde o typovy simuldtor
L-410 UVP. Oba vyse uvedené simuldtory
provozuje stejnd spole¢nost, a proto se hodi-
na finan¢né neli$i. Stejné jako piedchozi si-
muldtor, je i tento jiZ star§iho data, a proto
mé stejné nevyhody. Plusem je samoziejmé
jeho certifikace FFS, ziskdvite tak moZnost
si zalétat na simuldtoru redlného dopravniho
letadla. Pro piloty to miiZe byt vyhodou ze-
jména v tom ptipadé, Ze si v budoucnu plinu-
ji udélat typovou kvalifikaci na L-410, a pro
nadSence je plusem to, Ze si zalétaji na FFS.

Oba simulitory maji jesté jednu spole¢nou
vyhodu — jste zavieni v bedné, takZe na vis
nepiisobi Zddné rusivé elementy, jako zvuky
zvenku, hluk, hlasy apod., které pak kazi cel-
kovy dojem ze simuldtoru.

Dalsi FNPT II je umistén v BeneSové. Je to
nejnovéjsi ENPT certifikovany v CR, od ka-
nadského vyrobce Mechtronix. Zajimavos-
ti je, Ze tento simuldtor umi simulovat kokpi-
ty dvou letadel, PA-34 Seneca V a Beechcraft
B200. Zména kokpitu a softwaru letovych
vlastnosti trva jen pér vtefin, zato se kokpit
v uréitych malych detailech od jednotlivych
typa lisi. Naptiklad plynové paky, ovladaé
podvozku, klapek atd. jsou pro oba letouny
stejné, i kdyz redlné se v kazdém letadle lisi.
To ovSem nijak nekazi celkovy dojem. Na-
opak si myslim, Ze pti $koleni na Senecu tento
simulitor miiZe znaéné pomoci pii osvojeni
tkont a postupit. Dalsim plusem je insta-
lace Garmin GNS 430, tedy viemi dobfe zn4-

Takto vypadé simultor v akci. Naklani se |
ve viech rovinach, zveda se a padd nahoru ==
a doll. Pokud sledujete pohyby zvenku, ,,-:f.-..
mate pocit, ze posadka uvnitf musi byt
vzhlru nohama a kabina kaZzdou chvili
spadnout na zem. Pfitom piloti tfeba
preruduji vzlet... FFS Airbusu A320.

md a pouzivand GPS. Samotny letovy model

je dosti redlny. Pfi vysazeni motoru je zapo-

tiebi stejného usili jako ve skute¢ném leta-
dle, ale na druhou stranu, to zvlidaji vSechny
vy$e zmifiované simuldtory stejné dobte. Vi-

zualizace je na velmi dobré trovni, stejné tak

jako vyhodnoceni letu. Pro nis se tento si-

muldtor jevil jako nejlepsi, co se ty¢e poméru
cena/vykon. Jeho nevyhodou je to, Ze to neni
klasicka bedna, a tudiz &lovék neni uzavie-
ny a izolovany od okoli. Na druhou stranu je
v kabiné slySet zvuk motor, ktery toho dost
ptehlusi. Pocitacovi nadSenci si zde také

ptijdou na své, zejména diky vizualizaci.

NG TFT

Zajimavym projektem, ktery vznikl v CR,
je »amatérsky” simulitor B737NG. Slovo
amatérsky je v tomto ptipadé lehce zavadéji-
ci. Amatérsky proto, Ze tento sim nemd za-
tim #adnou certifikaci od UCL. Tento pro-
jekt je velmi vhodny pro v§echny, kdo by chté-
li usednout za berany moderniho dopravni-
ho letadla. Samotné provedeni tohoto simu-
ldtoru ve srovndni s realitou je na velmi dob-
ré drovni. Li$i se v detailech, jez pilot, ktery
s Boeingem nelétal, ani nepozné nebo mu ne-
budou nijak vadit (napf. jind sedadla). Simu-
ldtor ma v zakladu software Microsoft Flight

Simulator, coZ ptindsi zna¢né vyhody, zejmé-

na co se tyce vizualizace a vybéru letis¢. Poda-
si je moZné nastavit redlné v daném ¢ase a ne-
lze opomenout moZnost on-line komunika-
ce s ATC. Je to také jediny simulator, kde si
miZete osahat glass kokpit a FMS za zlomek
ceny oproti FES u CSA. Za uréitjch piedpo-

kladi by se dal vyuzit i pti typovém vycviku

Béhem kratké pauzy pfi stfidani posadek
jsme nakoukli do Full Flight Simulatoru
Boeingu 737. Za chvili se jiz budou pi-
loti potykat se samymi problémy. Od
spousténi motoru az do Uplného za-
staveni s rozbitym letadlem se opravdu
nezastavi. Simulator nenf med.

-
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na Boeing 737. BohuZel neni tento projekt ni-
jak certifikovan, jak jsme jiZ zminili, a proto
ne ném nelze provadét zidny vycvik. Oviem

co neni, miZe byt.

Resumé

Nelze jednozna¢né fici, ktery simulator je
nejlepsi. Kazdy ptedd svému Zikovi nové
zkudenosti. Pokud si chcete odlétat jakyko-
liv vycvik, jevi se ndm jako nejvhodnéjsi simu-
lator u spole¢nosti F-AIR. Je nejmodernéjsi
a ve spojeni moznosti GNS 430 a typu Piper
Seneca davé pravdépodobné nejvyssi uzitnou
hodnotu. Ti z vés, kdo chtéji zaZit néco zaji-

mavého a zkusit si zalétat s Boeingem, najdou
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ULT-28 je FNPTIIMCC umistény v Lethanech.
Patif spoleCnosti Let's Fly, stejné jako FFS
[-410, tudiZ i cena je stejnd. Pfednosti je
pohyblivost simuldtoru. Kokpitu dominuijf
klasické budiky, zvIast dobre viditelné je HSI.
Plvodné byl simuldtorem letounu An-28,
aby ovéem mohl obdrzet certifikace MCC,
musel projit nékterymi modifikacemi, takze
nynf neni typovym simuldtorem.

nejlepsi moznost u firmy 737NG. Podivaji se
do téméi redlného kokpitu dopravniho leta-
dla, prolétnou se letisti dle svého vybéru a ve
spojeni s velmi dobrou vizualizaci si odnesou

rozhodné neviedni zazitek.

C0 SE DA NA SIMULATORECH
ODLETAT V MODULOVYCH
KURZECH:

- pfi vycviku PPL az 5 hodin na BITD nebo
FNPT

- pri vycviku CPL (bez IR) az 5 hodin na
BITD nebo FNPT

- pfi vycviku IR (SE) az 20 hodin na FNPT |,
nebo az 35 hodin na FNPT ||

- pfivycviku IR (ME) az 25 hodin na FNPT |,
nebo az 40 na FNPT Il

3 sk Zcela novy projekt v CR. Zatim necertifiko-

vany simuldtor Boeingu 737 nové generace.
Je uréeny zejména tém, ktefi by radi oku-
sili kokpit moderniho dopravniho letadla
a vyzkouseli vsechny jeho moderni systé-
my. Spolu s perfektni vizualizaci si odnese-
te nevdedni zaZitek. Cena od 600 K¢/hod.
v Clenském klubu s obsluhou simulatoru.
Cena darkového poukazu s darkem mode-
lu letounu 737NG a DVD je i s instruktorem
2490 K¢ za 45 minut.




