Co bylo prvotnim impulzem pro vznik spo-
le¢nosti F AIR?
Prvotnim zdmérem zakladateld F AIRu byla

myslenka oprostit se od zévislosti na Svazar-
mu, postavit se na vlastni nohy a létat za tro-
chu jinych podminek, nez tehdejsi svazarmov-
ské zvyklosti umoZiovaly. Velmi brzy poté pti-
§la i myslenka na zaloZeni vlastni soukromé le-

tecké skoly.

Jaké byly zatatky F AIRu jako letecké $koly?
Vzhledem k tomu, Ze vsichni pivodni zakla-
datelé byli plachtafi, byly vétroné i prvnimi le-
tadly F AIR, a logicky jsme tedy zacali s vycvi-
kem plachtatii. Ale pocatek devadesatych let
byl rovnéz obdobim piekotného rozvoje v ka-

tegorii ULL. Je tieba si uvédomit, Ze jsme byli
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F AIR: MOTIV, CHUT A VULE

Jaka cesta dovedla spole¢nost aZ na jeji souc¢asnou
pozici, kam sméfuje a hlavné co miiZe v soucasné
dobé nabidnout tém, ktefi se rozhodnou

vyuzit jejich sluZeb, jsme se zeptali ing.Michala
Markovice, $éfpilota a soucasné reditele

spoleénosti.

Text: Michal Beran, foto: archiv F AIR

prvni vychodoevropskou zemi, ktera zakotvi-
la diky LAA 1étni s letadly této kategorie do
zakona. Obrovské nadsent, které v prvni polo-
viné devadesitych let z této oblasti ptichézelo,
pomohlo rozvoji soukromych leteckych skol a
bylo déleZitym faktorem i béhem prvniho ob-
dobi ¢innosti F AIR. Pravé pti vycviku plach-
tatlia brzy poté i pilottt ULL jsme se i my udili,

jak spravné ptistupovat k vyuce létani.

Nelze si nev§imnout jedni¢ky na certifikitu
vasi letecké $koly. F AIR byl tedy u nds prvni
soukromou leteckou $kolou?

Zakladatelim a ¢lenim F AIRu nechybéla od
zatatku motivace a chut na poli leteckého vy-
cviku né¢eho dosihnout, a piestoZe to neby-

lo v zacatcich jednoduché, podatilo se vyhle-

dat a ptipravit viechny dokumenty potiebné
k zaloZeni soukromé spole¢nosti i letecké skoly
jako takové. F AIR se tak tehdy stal nejen prvni
soukromou leteckou $kolou u nés, ale jednou

z prvnich spole¢nosti s r.0. v nai zemi viibec.

Byt prvni je sice hezké, ale také to zpravidla
znamend, %e dotyény musi pro§lapat cestu i
ostatnim. Jaké vlastné byly vase prvni roky
v prostiedi, které bylo jesté stile zvyklé na
poméry z doby pred rokem 19892

Je pravda, Ze prvni roky byly skute¢né ve zna-
meni hleddni novych cest a ptedeviim zpocit-
ku doslova boje s leteckymi tifady a ptislusnym
ministerstvem. To, co nim dnes ptipada jako
samoziejmé, nds tehdy stilo mnoho energie,

bezesnych noci i dlouhych hodin strivenych

konzultacemi s pravniky a dopisovanim s UCL
a ministerstvem, které v téch letech projevova-
lo jen malé pochopeni pro néco tehdy tak pre-
vratného, jako byla soukroms4 leteckd $kola.

Problémy piinesl i nd§ dal3i krok, kdyZ jsme
v roce 1995 zacali s vycvikem na ,dospélych”
letounech. Nesli jsme totiZ cestou ostatnich,
keet1 $kolili na Zlinech, ale dovezli jsme do re-
publiky americké letouny Cessna a posléze Pi-
per. A problémy s ttady vypukly nanovo. Zno-
vu jsme proslapdvali cestu, tentokrite v§em bu-

doucim uZivateléim zahrani¢nich letount.

Diikazem, Ze jste tento boj vybojovali aspés-
né, je to, Ze tu ted’spolu sedime. Vim, Ze dnes
je F AIR mezindrodni leteckou $kolou, cet-
tifikovanou podle evropskych piedpisi, kte-
rd se navic zaméfuje na vycvik profesional-
nich pilotd. MiZete ndm fici, jaké byly hlav-
ni milniky na této cesté?

Nejdtlezitéj§im obdobim byly bezpochyby
prvni roky, kdy jsme se pfi vycviku plachtait
a pilotdt ULL museli sami naudit, jak zdjem-
ce o létdni spravné udit. DileZitym meznikem
pak bylo nase prvni ,dospélé” letadlo a zacdtek
vycviku kvalifikace soukromého pilota (PPL).
K tomu jsme brzy ptipojili i vycvik kvalifikace
obchodnich pilotit (CPL) za podminek VFR.

Tim se ndm vlastné oteviela cesta k velkému 1¢-
tani, kterd vedla posléze az do kabiny Boeingu
a dalsich dopravnich letadel. Dalsi kvalitativ-
ni posun pak souvisi se zavedenim integrova-
ného vycviku dopravnich pilotd v rdmei studij-
niho oboru na katede letecké dopravy CVUT.
To byl velky krok, ktery by oviem nebyl mozny
bez dlouhé ptipravy. Ta zacala jiZ v roce 1993,
kdy po rozdéleni republiky nastalo ve vycviku
profesiondlnich pilotd jakési vakuum, nebot az
do té doby probihala viechna potiebna studia
na vysoké skole v Ziliné. Nelze v této souvis-
losti nevzpomenout na ing. Boika Hiebejka,
otce myslenky zavedeni studia oboru vycviku
dopravniho pilota na katedte letecké dopravy
CVUT. Spolené jsme zacali na tomto projek-
tu pracovat a poté, co F AIR vyhral vybérové
tizeni na spole¢nost zajistujici praktickou &dst
vycviku v rdmei tohoto studijniho oboru, zaca-
la i nové kapitola nasi historie. Integrovany vy-
cvik profesionalnich pilotii jsme zavedli ve spo-
lupréci s CVUT jako prvni ve stfedni Evropé.
Dnes tvoii vjcvik profesiondlnich pilott zhru-

ba 60—70 procent objemu nasi price.

Dalsim meznikem pak byl rok 2000, kdy CR
piesla na evropsky systém vycviku pilotd pod-
le evropskych standardii a predpisu JAR FCL1.
Byli jsme dobfe pfipraveni a na novy systém
jsme piesli béhem jednoho roku, kdy jsme spl-
nili v§echny podminky. Dnes drzime v§echna
potiebnd oprévnéni pro provozovini FTO a F
AIR se pysni certifikdtem s pofadovym &islem
FTO CZ 001, a je tak ve stfedni Evropé opét

prvni leteckou $kolou spliiujici evropské stan-
dardy.

Dalsim dalezitym okamzikem naseho vyvo-
je pak bylo zaloZeni nasi sesterské spole¢nos-
ti AeroJOB, s.r.o. Myslenka na jeji zaloZeni
vznikla ve spoluprici s dal§im absolventem vy-

Cessna C 172 vynika nadprimeérnymi letovy-
mi vlastnostmi, jednoduchostf pilotaze a ze-
jména vysokou bezpecnosti letu.

soké koly v Ziling, ing. Branislavem Copem.
Jeji hlavni néplni je usnadnit viZnym zdjem-
ctim o kariéru profesiondlniho pilota cestu do
kokpitu dopravnich stroji.

Mohl byste prosim blize vysvétlit poslani
této vadi dcefiné spolecnosti?

Ukolem této spolednosti je poskytnout zdjem-
ctim o profesi dopravniho pilota néco vic nez
jen naplnéni vycvikovych osnov. Chceme dat
$anci tém, ktefi maji zdravotni, morélni a do-
vednostni predpoklady, touhu a vili, ale tie-
ba ne dostate¢né finanéni zdzemi, aby moh-
li timto nejednoduchym procesem projit. Po-
skytnout jim tak kvalitni vycvik, aby jejich dro-
veil po ukonéeni $koly byla tou nejlepsi devi-
zou pro ziskdni lukrativniho zaméstndni. Z4-
roveii pak aktivnim jedndnim s leteckymi spo-
le¢nostmi vytvafet pro nage absolventy pracov-
ni ptileZitosti a dat jim jisty pocit bezpedi, Ze
nemalé naklady pottebné k absolvovini studia
budou moci zaéit brzy splicet. Zkratka pomo-
ci novym zdjemciim o profesi dopravniho pilo-
ta orientovat se v celém dlouhém a nejednodu-
chém procesu, ktery je bude na cesté do kokpi-

tu dopravniho letounu éekat.

Jaké jsou pliny F AIRu v oblasti leteckého
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vycviku do budoucna?

Mime samozifejmé chut a motivaci délat véci
stile lépe a v oblasti leteckého vycviku se na-
$im etalonem stala Leteckd akademie v Oxfor-
du. Nasim cilem je dostat kvalitu nageho vycvi-
ku a sluzeb na troven této slavné letecké sko-
ly. To neni jednoduchy tikol, pracujeme na ném
jiz dva roky. Mame k dispozici léty provéteny
tym spolupracovnikd, pro které je jejich price
zdroven 1 konickem a letecky vycvik, troufim
si fici, poslénim. Mime ¢étrndct zaméstnan-
cti, pracujicich na plny tvazek, z nichZ sedm
je letovych instruktort, a dale spolupracuje-
me s patndcti externisty, vét§inou piloty z vel-
ké dopravy. Vsichni mame ridi letadla a ét4ni
avzdy jsme stavéli na dobrém tymu a dobré at-
mosféfe ve spolecnosti. To je jedna z nejvétsich
deviz této firmy, ktera ndm umoziuje klst si

tak vysoké cile.

Nezapomindte pfi tom vSem tak trochu na
bézné sportovni piloty, ktefi chtéji létat jen
pro radost?

Samoziejmé Ze ne. Vycvik amatérskych pilo-
tt byl a bude vzdy dileZitou soudésti nasi pra-
covni ndplné. Chceme viem, pro které se létd-
ni stalo zdbavou ¢ drogou, i nadédle poskyto-
vat co nejlep$i zdzemi, po¢inaje kvalitnim vy-
cvikem, pfes moZnost dalsiho létdni na strojich
z naseho letadlového parku aZ k systému pra-
videlnych i nepravidelnych Skoleni, smétujicich
k jejich dal§imu leteckému vzdéldvéni. Chceme
viem, ktefi berou létani vdZné, poskytnout pii-
jemné a profesiondlni prostfedi k jejich letec-
ké &innosti.

F AIR ale neni jen letecky vycvik, jaké dalsi
dinnosti vase spole¢nost provozuje?

Co se tyce leteckych ¢innosti, v principu se
snazime nevyhybat ni¢emu. Hlavni niplni jsou
viak mimo vycvik pfedeviim lety s reklamni-
mi poutaéi a letecké snimkovani. V souéinnos-
ti s nadimi partnery pak také nabizime sluz-

bu aerotaxi. Jednd se o &innosti, které i nasim

F AIR - 1. SOUKROMA LETECKA SKOLA

Spolecnost F AIR spol. s r.o. byla zalozena 1990 a dlouhodobé pusobicich na poli leteckého
vycviku, sluzeb a obchodu. V soucasné dobé je partnerem CVYUT v integrovaném vycviku
profesionalnich pilotd, ale ve svém portfoliu ma napiiklad i obchodnf zastoupent italského

vyrobce letound Tecnam

. 1. Ceska skola certifikovana dle JAR — FCL 1

- drztel 1SO 9001 — 2000

«  pocetinstruktor(i na plny Uvazek: 8
«  pocet externich instruktor(: az 20

+  pocet letadel k vycviku: 30

- kapacita hangaru: 40 letadel
- celkem 1400 klientd

- ndlet 10 000 hodin ro¢né

Provozované typy letadel

Tecnam P-92 JS
Cessna C 150

Cessna C 172

Cessna C 182 RG
Cessna C182T

Piper PA 28-161 Warior

Piper PA 28-181 Archer
Piper PA 28-181 Archer
Piper PA 28-R-200 Arrow
F A I n ®  Piper PA 32-301FT 6X
Piper 32 R-301T Saratoga

F AIR, spol. s r.o.

letisté Benesov

Nesvacily 126

257 51 Bystrice u Benesova
Telefon: +420 317 793 820
Fax: +420 317 793 802
www.F AlR.cz

Instruktor se Zakem.
Dlsledna pfiprava j
samozrejmost.

Socata TB10 Tabago

Zlin 142

Piper PA 34-200T Seneca Il
Piper PA 34-220T Seneca V
Cessna G421B Golden Eagle
Tecnam P-92 Echo (ULL)
Tecnam P-96 Golf (ULL)

FNTP Il MCC: trenazér letovych a navigacnich
postupl. Konfigurace letound bud Beech-
craft B200 nebo Piper PA 34 Seneca V.

pilotiim a instruktorim umoziiuji zajimavé a
mnohdy nidro¢né 1étani.

Druhou hlavni pracovni ndplni nai spole¢nos-
ti viak je bezesporu obchod s letadly. Ten byl
v podstaté téméf u samotného startu F AIRu,
kdy jsme fesili problém, na ¢em létat, a kdy
jsme nejprve pro svoji potfebu a pozdéji i pro
nade zékazniky dovezli do republiky prvni le-
touny Cessna a Piper. Pozdéji jsme pak vzhle-

dem k nabitym zkuSenostem a jistym tspé-

oer PA 32-301 6X: Letoun pro 6 0sob
je vybaven nejmoder avionikou -
glass kokpit Avidyne FlightMax.

chiim rozitili svou ¢innost i v této oblasti. Je-
jim vyvrcholenim pak bylo v roce 1996 zisk-
ni zastoupeni italské spole¢nosti Tecnam, kte-
rou v soucasné dobé zastupujeme v Cechich,
na Slovensku a v Polsku. I oni zacali s letou-
ny kategorie ULL a posléze presli do sektoru
4dospélych” letadel. Letouny P92 JS pouZivi-
me k vycviku soukromych a obchodnich pilotd.
Uz se ale viichni té$ime na dvoumotorovy Tec-

nam P2006T, ktery v soucasné dobé dokonécu-

servis s opravnénim pro Udrzbu letoun(
dle EASA PART M kde provadi periodické
prohlidky a opravy sportovnich letound
Tecnam, Piper, Cessna.

je certifikaéni zkousky a ktery ptinese do vy-
cviku soukromych a obchodnich piloti na vi-
cemotorovych strojich ekonomiku jednomoto-

rovych letount.

S letadly ale nelze jen létat, je na nich tieba
provadét i odbornou ddrzbu a servisni ¢in-
nost. Je F AIR sobéstaény i v této oblasti?
Kritce feceno, dnes uz ano. V roce 2007 zis-
kal F AIR certifikdt opraviiujici jej k prové-
déni pravidelné adrzby na letounech Cess-
na, Piper a Tecnam. Ziskéni takového certi-
fikdtu a predeviim viech znalosti a dovednos-
ti, potfebnych k jeho nabyti, viak samoztejmé
neni kritkodobou zileZitosti. Proto mi nezby-
v4 neZ se znovu vrtit zpét do minulosti a sou-
¢asné i timto zptisobem podékovat panu Fran-
tisku Tomdnkovi, ktery pro nds dfive tyto ¢in-
nosti nejen provadél, ale u néhoZ jsme se i uéi-
li této odpovédné praci. Velky dik mu patii z4-
rovefi i za pomoc, kterou ndm v této oblasti po-
skytl v dobé naseho ,boje” s leteckymi tifady.
Ziskdnim tohoto certifikitu se F AIR stal zce-
la sobésta¢nou spole¢nosti pro vycvik amatéri,
profesionalil, pro prodej a nakup letadel a je-

jich adrzbu.

Chtél byste na zdvér naseho rozhovoru vzka-
zat néco tém, ktefi uvazuji o leteckém vycvi-
ku ¢i uz sami sportovné létaji a radi by se sta-
li profesiondlnimi piloty?

Snad jen tolik: z vlastni zkusenosti vim, Ze pro
mladého zdjemce o létdni, stojiciho nékde na
letisti a obdivujiciho ve vzduchu bruéici aero-
pliny, se mizZe zdit cesta vedouci do kabiny
sportovniho stroje & dokonce do kokpitu do-
pravniho letadla tak téZk4 a prekdzky na cesté
tak velké, Ze se cil zd4 nedosazitelny. S 1étanim
je spojena fada slozitych ¢innosti, ale pokud se
to déld s chuti a s ptesvédéenim, viechny cile
jsou dosazitelné. Nezndm nikoho ve svém oko-
1i, kdo by to myslel s Iétinim skute¢né vdzné a
nakonec by v kabiné dopravniho letadla nese-
dél. Dnes se zadny z uchazeci, keefi maji chut,
moralni vlastnosti a viili svého cile dosahnout,
nemusi bit s vycvikem zaéit, a to i diky specia-
lizovanym spole¢nostem, jako jsme my. Jde jen
o to mit motiv, chut a viili ptekondvat piekdz-

Leteckd Skola F AIR Iétad témeér za kazdého

pocasi. Kompletni letovy park Ize na letisti

zastihnout jen Sté7...
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